Ćwiczenie 10

Tabela 1.

Obliczone wartości położenia środka masy a, b dla pojazdu pustego, z pasażerami z przodu i z pasażerami z tyłu

Tabela 2.

Wyniki pomiarów i obliczeń: współczynników rozkładu mas, parametrów obiektu badań o jednym st. swobody i tylnego zawieszenia
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Ćwiczenie 10

Dane obliczeniowe:

m1 
= 370 kg

- masa przodu pojazdu,

m2 
= 265 kg

- masa tyłu pojazdu,

l 
= 2,200 m

- rozstaw osi pojazdu,

ks 
= 47 000 N/m
- sztywność sprężyny wzorcowej,

l1 
= 2,38 m

- odległość sprężyny wzorc. od osi obrotu,

lp 
= 1,12 m

- odl. środków mas pasażerów siedzących z przodu od osi obrotu,

lt​ 
= 1,88 m

- odl. środków mas pasażerów siedzących z tyłu od osi obrotu,

mp
=        kg

- masa pasażerów. 

Sprawozdanie:

1. Dane obliczeniowe.

2. Tabela 1.

3. Kopia ekranu sw_ot, ot_a1.

4. Tabela 2.
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Wnioski wg skryptu (poszczególne akapity numerować: 1.a, 1b,  2.a, 2b, ...). We wnioskach należy odwołać się do modelu liniowego zamieszczonego w skrypcie (zamieścić również odpowiednie wzory w najprostszej postaci) i podać odpowiednie przykłady liczbowe (zwrócić uwagę na jednostki).

Uwaga !. W czasie zaliczania należy wykazać się znajomością budowy zawieszenia (przedniego i tylnego) samochodu fiat cinquecento.

Ćwiczenie 11 - Badanie drgań pojazdu podczas jazdy
Tabela 1.

Odchylenia standardowe mierzonych sygnałów i czasy ekspozycji dla poszczególnych przejazdów

	Odcinek pomiarowy
	Odchylenia standardowe mierzonych sygnałów
	Czasy ekspozycji

	Nazwa zbioru pomiarowego: symbol prędkości nominalnej (45,60,90)

+ symbol odcinka testowego (K, W)
	Prędkość średnia 
i długość odcinka

[km/h] 

[m.]
	Ugięcie tylnego zawieszenia – lewa strona (kan.1) 

[cm]
	Ugięcie tylnego zawieszenia – prawa strona (kan.1) 

[cm]
	Przyspieszenie pionowe

(kan.3) 
[m/s2]]
	Przyspieszenie poprzeczne

(kan. 4) 

[m/s2]]
	Ugięcie przedniego zawieszenia – lewa strona (kan.7) 

[cm]
	Ugięcie przedniego zawieszenia – prawa strona (kan.8) 

[cm]
	Przemieszczenie przodu

(kan. 9)

[cm]


	Czas ekspozycji

[h]

/poziom

(k,u.sz)
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Ćwiczenie 11 - Badanie drgań pojazdu podczas jazdy
Obsługa programu spectr.exe:

1. F3,t


-
wygładzanie widma amplitudowego przyspieszeń

2. F5, (,(


-
widmo słupkowe wg ISO 2631

3. F1



-
widmo prążkowe FFT

4. (F6, F7) cyklicznie
-
odczytanie czasów ekspozycji.

Sprawozdanie:

6. Tabela odchyleń standardowych i czasów ekspozycji.

7. Kopia ekranu fragmentu przyspieszeń pionowych 90K (ad12pcv(Oglądanie wyników(Ctrl+F10, F3, Ctrl+F10, 1, (()).

8. Wykresy prędkościowe odchyleń standardowych (45, 90 km/h):

· przyspieszenie pionowe i poprzeczne dla dwóch odcinków pomiarowych,

· ugięcie zawieszenia tylnego (lewego i prawego) i przemieszczenia przodu (Correvit H) dla dwóch odc. pomiarowych.

9. Kopia ekranu widma amplitudowego z krzywymi odczuwalności drgań przez człowieka (wg ISO 2631) zbioru 90K

10. Wnioski:

1. Wpływ prędkości jazdy na wart. odchyleń standardowych + 2 przykłady liczbowe.

2. Porównanie wartości odchyleń standardowych na dwóch odcinkach pomiarowych + 2 przykłady liczbowe,

konkluzja 45K-90W + 2 przykłady liczbowe.

3. Wpływ prędkości jazdy na czasy ekspozycji + 2 przykłady liczbowe.

4. Porównanie czasów ekspozycji na dwóch różnych odcinkach pomiarowych + 2 przykłady liczbowe.

5. Komentarz do kopii widma amplitudowego przyspieszeń pionowych (częstości drgań własnych pojazdu, odczuwalność drgań przez człowieka w zależności od częstotliwości składowych harmonicznych).

6. Własne uwagi i spostrzeżenia.

Uwaga !. W czasie zaliczania należy wykazać się znajomością budowy zawieszenia (przedniego i tylnego) samochodu ford transit.

Ćwiczenie 10, 11 – pytania z budowy:

1. Co to jest zawieszenie kół jezdnych pojazdu? Podstawowe elementy składowe zawieszenia.

2. Po co stosujemy stabilizator w zawieszeniu samochodu; wpływ stabilizatora na obciążenie kół lewe i prawej strony pojazdu w czasie jazdy po okręgu, stabilizator a przewrócenie samochodu.

3. Omówić budowę amortyzatora hydraulicznego, teleskopowego jedno- lub dwu- rurowego; najprostszy schemat amortyzatora hydraulicznego, wyjaśnić potrzebę przestrzeni kompensacyjnej w amortyzatorze teleskopowym.

4. Zawieszenie Mc Pherson’a;  co jest szczególnego w tym zawieszeniu co odróżnia go od innych zawieszeń, odmiany zawieszenia Mc Pherson’a na przykładzie samochodu ford transit i fiat cinquecento,  mocowanie amortyzatora do nadwozia (potrzeba łożyska ?).

5. Przednie zawieszenie samochodu ford transit (fiat cinquecento); elementy składowe i ich połączenie.

6. Tylne zawieszeni w samochodzie fiat cinquecento; elementy składowe i ich połączenie.

7. Tylne zawieszenie w samochodzie ford transit; elementy składowe i ich połączenie, porównanie tego zawieszenia z zawieszeniem samochodu FSO polonez.  

	
	
	Odchylenia standardowe sygnałów i czasy ekspozycji wg ISO-2631

	Nazwa

zbioru

wyników
	Prędkość 

średnia

[km/h]
	KANAŁ 1

Ugięcie tylnego

 zawieszenia

lewa strona

[cm]
	KANAŁ 2

Ugięcie tylnego

 zawieszenia

prawa strona

[cm]
	KANAŁ 3

Przyspieszenie

 pionowe

[m/s2]]
	KANAŁ 4

Przyspieszenie

 poprzeczne

[m/s2]]
	KANAŁ 7
Ugięcie przedniego

 zawieszenia

lewa strona

[cm]
	KANAŁ 8
Ugięcie przedniego

 zawieszenia

prawa strona

[cm]
	KANAŁ 9

Przemieszczenie przodu

[cm]
	ISO-2631

Czas ekspozycji
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