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Polski slad na Ksigzycu
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BEKKER Mieczystaw Grzegorz (1905-1989), inzynier me-
chanik. Wielki uczony, specjalista mechaniki uktadu po-
jazd-teren, badacz ikonstruktor pojazdéw terenowych,
tworca pojazdu ksiezycowego.

B. urodzit sie 25 maja 1905 roku w Strzyzowie pod Horo-
dtem (obecnie woj. lubelskie) jako syn Mariana i Albiny
Matyldy z domu Bretsznajder.

Ojciec Bekkera byt zarzadca strzyzowskiej cukrowni. W
1909 roku rodzina Bekker6é6w przeniosta sie na krétko do
Zbierska lezacego w okolicach Kalisza, by w 1913 r. osiasé
w Gostawicach (obecnie woj. t6dzkie). Przyczyny prze-
prowadzek nie s3 doktadnie znane, cho¢ mozna przypusz-
czadé, ze wiazaty sie ze zmiang zatrudnienia. Pierwsze wy-
ksztatcenie Bekker otrzymywat w domu, gdzie uczyt sie pod okiem specjalnie zaangazo-
wanego nauczyciela. W 1917 r. B. rozpoczat nauke w drugiej klasie Koninskiej Szkoty Han-
dlowej nastepnie przemianowanej na Gimnazjum Humanistyczne. W czerwcu 1924 r.
otrzymat Swiadectwo dojrzato$ci w tymze gimnazjum. W 1929 roku ukonczyt studia na
Politechnice Warszawskiej uzyskujac dyplom inzyniera mechanika.

Podczas studiéw odbyt wiele praktyk, jedna z nich w Billancourt pod Paryzem, w zakta-
dach Renault. Studia ukonczyt w 1929 roku uzyskujac dyplom inzyniera mechanika w spe-
cjalnosci samochodowej. Lata 1929-31 spedzit w Szkole Podchorazych Rezerwy Saperow w
Modlinie, zdajgc egzamin dyplomowy z trzema stawnymi péZniej twoércami samolotu
RWD: Rogalskim, Drzewieckim i Wigura. Szkote ukonczyt w stopniu podporucznika re-
zerwy. W 1931 roku Bekker poslubit Jadwige Rychlewska i w tym samym roku rozpoczat
prace w Biurze Badan Technicznych Broni Pancernej, gdzie pracowat nieprzerwanie do
1939 r. Byl konstruktorem pojazdéw kotowych i ggsienicowych (m. in. brat udziat w adap-
tacji Polskich Fiatéw 508/518 na potrzeby wojska oraz w projekcie czotgu 7TP), prowadzit
badania laboratoryjne i terenowe ruchliwosci pojazdéw po bezdrozach. W latach 1936-38
pracowat takze w Dowdédztwie Broni Pancernej, za§ miedzy rokiem 1936 a 1939 prowadzit
ponadto wyktady nt. pojazdéw specjalnych na Studium Wojskowym Politechniki War-
szawskiej, gdzie stworzyt Laboratorium Pojazdéw Specjalnych. W latach 1937-39 Bekker
wyktadat przedmiot CzeSci maszyn w Szkole Inzynierii Wojskowej w Warszawie, praco-
watl takze dla Ministerstwa Spraw Wojskowych, gdzie zajmowat sie pojazdami motoro-
wymi. Do najwiekszych osiggnie¢ Bekkera w okresie miedzywojennym nalezy zaliczy¢
stworzenie i opatentowanie wielosilnikowego napedu czotgu oraz smarowanych sworzni
do faczenia ogniw fancuchéw gasienic, co znacznie wydtuzato ich trwatosé.

Tuz przed wybuchem II wojny S§wiatowej zostat zmobilizowany i brat udziat w kampanii
wrzes$niowej 1939 r. Losy wojenne rzucity go na Zachdd, przez Bukareszt dotart do Francji.
Tam wstapit do armii polskiej, a w 1940 r. rozpoczat wspéiprace z francuskim Minister-
stwem Uzbrojenia w Paryzu, gdzie byt asystentem szefa Wydziatu Czotgéw. Po upadku
Francji Bekker przebywat przez dwa lata w Marsylii, skad w 1942 roku bezcennego w cza-
sie wojny fachowrca $ciggnat do siebie rzad Kanady. W okresie 1942-50 kierowat badania-
mi ruchliwosci kanadyjskich pojazdéw wojskowych. W latach 1942-43 pracowat w Sekcji
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Czolgodw kanadyjskiego Ministerstwa Zaopatrzenia, zajmujac sie problemami pojazdéow
wojskowych. W 1943 r. Bekker za zgoda Rzgdu Polskiego w Londynie wstapit do armii ka-
nadyjskiej, w ktérej stuzy} przez 15 lat i doszedt do rangi podputkownika. W latach 1943-
56 jako oficer armii kanadyjskiej pracowat w Departamencie Obrony Narodowej w Otta-
wie. W tym okresie przez okoto szes$¢ lat czasowo przebywal w USA. W latach 1950-52
Bekker pracowat na Politechnice im. Stevensa w Hoboken (New Jersey), gdzie zatozy} la-
boratorium, prowadzit wyktady z Locomotion Mechanics oraz kontynuowat prace rozpo-
czete jeszcze w Polsce i Kanadzie. Bekker pracowat nad rozwojem i projektowaniem no-
wych pojazdéw zdolnych do poruszania sie poza drogami utwardzonymi. Nastepnie prze-
niost sie na Uniwersytet Michigan w Ann Arbor. Lata 1952-54 to z kolei okres pracy na
Uniwersytecie Johnsa Hopkinsa w Waszyngtonie.

Bekker byt tu odpowiedzialny za stworzenie laboratorium badawczego. Wtasnie tu zosta-
Yy opracowane metody rozwigzywania probleméw mechaniki gruntéw ze szczegdlnym
uwzglednieniem poruszania sie pojazdéw w terenie. W roku 1954 Bekker rozpoczat prace
dla armii amerykanskiej, ktéra kontynuowat do roku 1960. W miedzyczasie, w 1956 roku
wystapit z armii kanadyjskiej i wyemigrowat do USA, gdzie stworzono mu wieksze pole
do prowadzenia teoretycznych i praktycznych badan. Swoja prace w nowym kraju Bekker
rozpoczat od pozycji Dyrektora Technicznego Laboratorium Lokomocji Ladowej, aby w
1958 roku zostac jego szefem. Jako wysokiej klasy specjalista, odpowiadat za organizacje i
planowanie prac badawczych. W owym czasie prowadzit takze wyktady z Mechaniki Lo-
komocji Ladowej na Uniwersytecie w Michigan oraz seminaria z tego przedmiotu na wie-
lu uczelniach amerykanskich, m.in.: Massachusetts Institute of Technology, Michigan
State University, Purdue University, Syracuse University, Rensselear Polytechnic Institu-
te, Illinois Institute of Technology. W tym okresie zajmowat sie jednak przede wszystkim
badaniami, wykorzystujac stworzone mu warunki.

Miejscem ostatnich dziesieciu lat (1960-70) pracy zawodowej Bekkera byto laboratorium
badawcze General Motors Corporation AC w Santa Barbara w Kalifornii, gdzie dalej roz-
wijat swoje prace nad pojazdami lagdowymi i ksiezycowymi. Wynikiem dziesiecioletnich
badan i prac konstrukecyjnych byto stworzenie pojazdu ksiezycowego - niewatpliwie naj-
bardziej spektakularnego sukcesu profesora Bekkera. To dzieki teoriom i obliczeniom
stworzonym przez Mieczystawa Bekkera General Motors, przy bardzo silnej konkurenc;ji,
wygrat kontrakt NASA na opracowanie i zbudowanie pojazdu ksiezycowego dla progra-
mu Apollo. Pojazd ksiezycowy LRV (Lunar Roving Vehicle) zostat stworzony przez zesp6t
ludzi, ktérym kierowat Bekker. On sam miat za zadanie ocene catego systemu z punktu
widzenia lokomocji. Opracowat osobiscie konstrukcje elastycznej ramy pojazdu umozli-
wiajacej sprawne pokonywanie przeszkdd terenowych, a takze specjalne azurowe opony
- odporne na uszkodzenia mechaniczne i szeroki zakres temperatur na Ksiezycu, ktérych
nie wytrzymataby zadna guma, a przy tym zapewniajace pojazdom odpowiednia trakcje.
Pracujac nad konstrukcja kot profesor podkradat zonie z kuchni sitka i make, by symulo-
wa¢ warunki jazdy w ksiezycowym pyle. Trzy takie pojazdy znalazty sie na Ksiezycu, wy-
niesione w latach 1971-72 na Srebrny Glob przez ladowniki Apollo 15, 16 i 17. Wszystkie
speinity swoje zadanie,a Bekker zrealizowat zyciowe marzenie - powiedziat, Ze praca jego
catego zycia nie poszta na marne. Pojazdy wykorzystane w misjach Apollo po dzien dzi-
siejszy znajduja sie na powierzchni Ksiezyca, stanowigc najpiekniejszy pomnik dla nau-
kowrca.

Po przejsciu na emeryture profesor wcigz byt bardzo zajety. Jako znakomity w swojej
dziedzinie fachowiec, pracowat jako konsultant w Kanadzie, USA i Europie. By} doradca
armii amerykanskiej i kanadyjskiej. Profesor Bekker pozostawil po sobie bogaty dorobek
naukowy. Okoto 14 znaczacych patentéw zgloszonych w USA, Wielkiej Brytanii i Kana-
dzie, a dotyczacych konstrukcji gasienic, opon pojazdéw terenowych oraz specjalnych
ram nadwoziowych. Swoje najwazniejsze osiggniecia naukowe ujat w trzech monumen-
talnych, podstawowych dla swojej dziedziny nauki, dzietach:

1. Theory of Land Locomotion, The University of Michigan, 1958 r.



2. Off-the-Road Locomotion, The University of Michigan, 1960 r.
3. Introduction to Terrain-Vehicle Systems, The University of Michigan, 1969 r.

Profesor Bekker opublikowat ok. 200 artykutéw w miedzynarodowej literaturze tech-
nicznej poSwieconej gtéwnie problemom mobilnosci specjalnych pojazdéw terenowych
(Journal of Terramechnics, Proc. IME, Applied Mechanics Review). W 1959 roku Bekker
byt inicjatorem zorganizowania I Miedzynarodowej Konferencji Mechaniki Pojazd-Teren,
ktora odbyta sie w 1961 roku we Wtoszech. Wtasnie tam zostato zatozone miedzynarodo-
we stowarzyszenie o nazwie: International Society for Terrain-Vehicle Systems (Towa-
rzystwo Mechaniki Uktadu Pojazd-Teren), ktére po dzier dzisiejszy krzewi wiedze o za-
gadnieniach, ktérymi zajmowat sie Bekker. Jest on do dzisiaj uznawany za ojca chrzestne-
go tego stowarzyszenia.

Dziatalno$é profesora zostata uhonorowana wieloma miedzynarodowymi nagrodami i
wyréznieniami. W 1962 roku Politechnika w Monachium ofiarowata mu doktorat honoris
causa. Pod koniec maja 1975 roku Uniwersytet Carleton w Ottawie (Kanada) nadat mu
doktorat inzynierii honoris causa w uznaniu jego wybitnego wktadu w inzynierie trans-
portu. Takze Uniwersytet w Bolonii (Wtochy) w ramach obchodéw 900-lecia swego ist-
nienia przyznat profesorowi Bekkerowi doktorat h. c. Profesor odznaczony zostat tez zto-
tym medalem Kolumba, przyznawanym wybitnym ludziom przez miasto Genue (Wtochy).
Szwedzka Krélewska Akademia Wojskowa uhonorowata go specjalnym wyroéznieniem za
jego dziatalno$é naukows.

Bekker byt cztonkiem stowarzyszen zawodowych: SAE, American Association for the Ad-
vancement of Science, International Society for Terrain-Vehicle Systems oraz President’s
Science Advisory Committee. By} takze konsultantem The National Academy of Sciences.
Podczas wizyty w Polsce w 1979 roku otrzymat tytut Honorowego Obywatela miasta Ko-
nina, w ktérym spedzit wiele lat swojego zycia. Profesor Mieczystaw Grzegorz Bekker
zmart po ciezkiej chorobie 8 stycznia 1989 roku w Santa Barbara w Kalifornii.

Pozostawit zone Jadwige z domu Rychlewska, dwie cérki: Ewe Heuser, lekarke w Szpitalu
Dzieciecym w Los Angeles zamieszkalg w Pacific Palisades w Kalifornii i Ann McCarron,
zone znanego prawnika mieszkajacg na wyspie Martha's Vineyard nieopodal Bostonuy,
siostre Elzbiete Bekker w Poznaniu i oSmioro wnuczat.

2 pazdziernika 1991 roku w Warszawie, na Wydziale Samochod6éw i Maszyn Roboczych
Politechniki Warszawskiej odbyta sie sesja po§wiecona pamieci profesora Bekkera. Pod-
czas uroczystosci odstonieto tablice pamigtkowsa, a najwieksze audytorium wydziatu na-
zwano imieniem tego wybitnego uczonego, absolwenta i pracownika Politechniki War-
szawskiej. Niestety ze wzgledow politycznych nie otrzymat tytutu doktora honoris causa
polskich uczelni (Uniwersytet Poznanski i Politechnika Warszawska) ktére o to usilnie
zabiegaly. Kiedy stato sie to mozliwe profesora Bekkera juz wsréd nas nie byto.

opracowat Andrzej Selenta

Materiaty zrodtowe:
1. Archiwum Politechniki Warszawskiej (zyciorysy, dyplomy, itp.)
2. prywatne archiwum rodzinne M.G. Bekkera znajdujace sie obecnie w posiadaniu Wydziatu
SiMR Politechniki Warszawskiej
3. artykuty publikowane w prasie polskiej:
e Zb. Rogowski, Odszed? twérca pierwszego pozaziemskiego samochodu, ,,Przekréj”, nr 2/89,
29.01.1989r.
e ].Deresiewicz, Po bezdrozach, ,Polityka”, nr 40/89, 07.10.1989 r.
e K Dobrecki, Z gimnazjum KoSciuszki na Marsa, ,Przeglad Koniriski”, nr 1/79, 21.12.1979 r.
4. artykuly publikowane w polskiej prasie polonijnej oraz prasie kanadyjskiej i amerykanskiej
5. informacje uzyskane od rodziny - zona, cérka i wnuczka zamieszkale w USA oraz kuzyn
mieszkajacy w Polsce.



